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TITULO VI - GARANTIA DE NO DISCRIMINACION

La Comisién de Planificacion Metropolitana del Condado de Chatham - Savannah (MPC) y la
Organizacion de Planificacion Metropolitana de la Region Costera (CORE MPO) estan comprometidas con
el principio de accién afirmativa y prohiben la discriminacién contra personas calificadas en el
reclutamiento, empleo, accesibilidad a instalaciones y programas o servicios por motivos de raza, color,
origen nacional, religion, edad, discapacidad, sexo, orientacion sexual, identidad y expresion de género,
estado civil, estado familiar, estado parental, creencias politicas, informacién genética, ingresos u otra
categoria protegida.

MPC y CORE MPO se comprometen a hacer cumplir las disposiciones del Titulo VI de la Ley de Derechos
Civiles y todos los requisitos relacionados mencionados anteriormente. CORE MPO también se
compromete a tomar medidas afirmativas, positivas y realistas para garantizar la proteccion de los derechos
y las oportunidades de todas las personas afectadas por sus planes y programas.

Descargo de responsabilidad

Las opiniones, hallazgos y conclusiones de esta publicacion son responsabilidad de sus autores, quienes, por
lo tanto, son responsables de los hechos y la exactitud de los datos presentados en este informe. El
contenido de este informe no refleja necesariamente las opiniones o politicas del Departamento de
Transporte (DOT), el Estado de Georgia, la Administracion Federal de Carreteras (FHWA) o la
Administracion Federal de Transito (FTA). Este informe no constituye una norma, especificacién o
regulacion.

Organizacion de Planificacion Metropolitana de la Region Costera
Condado de Chatham - Comision de Planificaciéon Metropolitana de Savannah
Apartado postal 8246, 110 East State Street
Savannah, Georgia 31412-8246



Introduccion

El Resumen Ejecutivo Visual del Plan de Transporte Metropolitano (MTP) 2050 "Avanzando Juntos" de
la Organizacion de Transporte Metropolitano de la Region Costera (CORE MPO) se ha creado para que
el MPT sea accesible al publico. El documento pretende ser un recurso facil de usar para que quienes lo
lean comprendan mejor CORE MPO, nuestro sistema de transporte multimodal y nuestro plan a largo
plazo. El MPT 2050 "Avanzando Juntos" se desarrollé durante un periodo de tres afios (2021-2024) en
colaboracion con el personal de CORE MPO, las Juntas Directivas y los Comités de la MPO, y nuestra
comunidad. Este documento refleja la planificacion actual y una vision compartida para el futuro. CORE
MPO agradece a todos los que contribuyeron a este plan.

Para acceder al documento completo del MPT 2050, visite https://www.thempc.org/Core/Mtp2050 o
escanee el codigo QR. Puede acceder a todos los productos de planificacion de CORE MPO en https://
www.thempc.org/Core. Si tiene alguna pregunta sobre CORE MPO, comuniquese con Wykoda Wang,
Directora de Administracion de Transporte, en wangw@thempc.org.

Escanee el codigo QR para ver el Plan de Transporte 0
Metropolitano Avanzando Juntos 2050 completo y |
otros documentos digitales.
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Avanzando juntos 2050

El Plan de Transporte Metropolitano (MTP) Avanzando Juntos 2050
se desarrollé de conformidad con las regulaciones federales 23 USC
134 y CFR 450. Estas regulaciones exigen que cada Organizacion de
Planificaciéon Metropolitana (OPM) cuente con un MPT que describa
inversiones significativas en transporte durante un minimo de 20 afos
y con actualizaciones cada cinco afos.

El MPT representa una vision integral de los sistemas y servicios de
transporte en la regidn. Su objetivo principal es expandir el proceso de
planificacion mas alla de un enfoque exclusivo en el transporte
eficiente de vehiculos motorizados. En su lugar, este MPT considera
los problemas de transporte desde una perspectiva mas amplia que
incluye los valores, las necesidades, el uso del suelo y los diversos
modos de transporte de la comunidad.

El Plan Avanzando Juntos 2050 se basa en el marco establecido por
planes anteriores. Enfatiza un enfoque multimodal y basado en el
rendimiento para la planificacion del transporte, con el objetivo de
abordar la demanda de viajes durante los préximos 26 afios,
alineandose con los objetivos y la capacidad financiera de la region.

El Plan identifica los desafios de transporte existentes y previstos y
propone soluciones y oportunidades financieramente viables que
reflejan las prioridades de la comunidad. EIl MTP sirve como guia para
una planificacion del transporte integral, cooperativa y continua en
toda el drea de planificaciéon del MPO de la Region Costera.



Datos de la
planificacion del

transporte
Abordando la La Pla{nﬁcacwn y
Crisis Climatica Vinculos
Ambientales
(PEL)

N /

Areas de énfasis
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Planificacion del . .’ Gestion de Tierras
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federal
Red Estratégica de
Calles completas Carreteras
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Descripci()n general Distritos Historicos

La ciudad de Savannah es el Distrito Histdrico

Una Organizaciéon de Planificacion Metropolitana (MPO) es un organismo ‘ ; ‘
Nacional mas grande de Estados Unidos.

dedicado a establecer politicas y planificaciéon en materia de transporte. Esta
compuesta por representantes de los gobiernos locales, estatales y federales,
asi como de las autoridades de transporte.

La Organizacién de Planificacion Metropolitana de la Region Costera, Puerto de Savannah
conocida como CORE MPO, es la MPO designada para el Area Urbana de
Savannah. Esta drea, reconocida por el Censo, incluye la ciudad de Savannah y
los bloques censales adyacentes con una densidad de poblacién de al menos 500
personas por milla cuadrada.

es la terminal de contenedores mas grande de
Norteameérica.

CORE MPO abarca el condado de Chatham y partes de los condados de
Bryan y Effingham. El limite del Area de Planificacion Metropolitana 14.1 mill :
millones de turistas
(MPA) de CORE MPO fue adoptado por la Junta de CORE MPO en i
febrero de 2024 y posteriormente recibié la aprobacién del Gobernador de

visitan la region anualmente y gastan unos 3.000
Georgia en abril de 2024. 8 Y8

millones de ddlares.
Area de Planificacion

« Condado de Chatham y todas las jurisdicciones

» Richmond Hill y el condado de Bryan en el area
urbana de Savannah, definida por el Censo de
2020

» Condado de Effingham al sur de la SR 119 -
Indigo Road - Bethany Road

895 millas cuadradas C o R E :

COASTAL REGION MPO

Coordinacion

con la MPO del 4rea de Hinesville en el condado de
Liberty y el Consejo de Gobiernos de Lowcountry
en Carolina del Sur.

Superficie territorial

379,921

Poblacién en 2020

3 Nuestra Region



Estructura de CORE MPO Juntade  Gobierno Federal (La

Politicas de Administracion Federal

La Junta de CORE MPO esta compuesta por funcionarios electos y Gobierno CORE de Carreteras y la
designados de los condados de Chatham, Bryan y Effingham y sus estatal Administracion Federal
municipios dentro del perimetro del Area de Proteccién Marina (GDOT) IInis ra,c10.n cdera
(AMP) de CORE MPO, asi como por representantes modales y de Tl'anSltO)

ejecutivos de agencias locales, estatales y federales. Los siguientes
cuatro comités permanentes asesoran a la Junta de la MPO de CORE:

Comité Técnico Coordinador

Comité Asesor de Desarrollo Econdmico y Transporte de Carga

Comité Asesor de Bicicletas y Peatones (est. 2024)

Comité Asesor de Equidad en el Transporte y Participacion

Ciudadana (Comité Asesor Ciudadano y Comité Asesor sobre Comité

Transporte Accesible consolidados en 2024) Técnico
Coordinador

=

Ll

I Comité Asesor

de Desarrollo

Econdmicoy

CORE MPO opera bajo la supervisiéon del Director Ejecutivo/CEO de Transporte de
la. MPC. Sus operaciones diarias son gestionadas por el I Carga

de diversas actividades de Planificacion del Transporte Metropolitano.
El departamento esta compuesto por el Director de Administracion de
Transporte, Planificadores de Transporte y wun Asistente
Administrativo. Ademas, otros miembros del personal de la MPC
brindan apoyo a las iniciativas de planificaciéon de la MPO segun sea

Departamento de Planificacion del Transporte de la MPC, responsable I

necesario.
Comité Asesor Comité Asesor de
de Equidad en Bicicletas y Peatones
MPO F““Ct'OnS el Transportey
Establecer un entorno propicio para una toma de decisiones eficaz. Participacion
» Identificar y evaluar las mejoras en el transporte. Ciudadana

+ Elaborar y mantener un Plan Metropolitano de Transporte (MPT)
» Desarrollar un Programa de Mejora del Transporte
o Identificar objetivos de desempefio y monitorear logros Involucrar Personal de
al publico (Titulo VI y Plan de Participacion)
» Desarrollar un proceso de gestion de la congestion (CMP) Transporte de MPC/
CORE MPO

Nuestra Region 4




Planificacion
y
financiacion

Seguridad Transito

Areas de

Congestion enfoque de la Transporte
MPO

Priorizacion Programacion
de proyectos de proyectos

Bicicletas y
peatones
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Caracteristicas de la poblacion

La poblacion del condado de Chatham y Savannah ha experimentado

0 .
un crecimiento constante a lo largo de los afios. De hecho, los Condado 2010 2020 % Cambio
con@a@os vecinos de I,Sryan, y ,Efﬁngham, han e).(perlmentado Bryan 30,233 44,738 47.98%
crecimiento poblacional aun mas drasticos. Segtn la Oficina del Censo
de EE. UU.,, la poblacién del area metropolitana de Savannah, que Chatham 265,128 295,291 11.38%
incluye los condados de Chatham, Effingham y Bryan, aumentd en .
aproximadamente 20 000 habitantes, pasando de 405000 a 425 000 Effingham 52,250 64,769 23.96%
entre julio de 2020 y julio de 2023, lo que representa un incremento . . ..
del 5% en tres afios. Ciudad/Municipio

Richmond Hill 9,281 16,633 79.22%

En julio de 2023, el condado de Chatham contaba con casi
304000 habitantes, lo que refleja un aumento de Bloomingdale 2,713 2,790 2.84%
aproximadamente 8500 habitantes desde 2020. Savannah, el

i 0
municipio mas grande del condado de Chatham, vio crecer su Garden City 8,778 10,289 17.21%
poblaciéon de 136 286 habitantes en 2010 a una poblacién estimada Dol 19,140 25711 34.33%
de 148 566 habitantes en 2024, lo que representa un aumento de
aproximadamente el 9,05 %. Port Wentworth 5,359 10,878 102.99%
., . Savannah 136,286 147,780 8.43%
A pesar de tener una poblacion mucho menor en comparacion
con el condado de Chatham, el condado de Bryan afadié Thunderbolt 2,668 2,556 -4.20%
alrededor de 5000 residentes entre 2020 y 2023, lo que resulté en
una tasa de crecimiento anual superior al 3 %. El condado de Tybee Island 2,990 3,114 4.15%
Effineh . . - milar,
ingham  experiment6  un cr.ec.:lmlento similar, ~ con Vernonburg 122 139 13.93%
aproximadamente 6500 residentes adicionales durante el mismo
i i Condado no i d
periodo de tres anos. Condado no incorporado 87,072 92,034 5.70%
Parte del aumento de pf)blac10n en el drea metropolitana de los Guyton 1,684 2289 35.93%
tres condados se atribuye al cambio natural, donde los
nacimientos superaron significativamente a las muertes. Ademas, Springfield 2,852 2,703 -5.22%

los tres condados experimentaron tasas de inmigracion mas altas
que las de emigracion.

Nuestra Region 6



Justicia ambiental

La Oficina de Justicia Ambiental de la Agencia de Proteccion
Ambiental de los Estados Unidos (EPA) define la justicia ambiental
(JA) de la siguiente manera:

“El trato justo y la participacion significativa de todas las personas,
independientemente de su raza, color, origen nacional o ingresos, en el desarrollo, la
implementacion y la aplicacion de las leyes, regulaciones y politicas ambientales. El
trato justo garantiza que ningiin grupo de personas, incluidas aquellas definidas por
factores raciales, étnicos o socioeconémicos, sufra una parte desproporcionada de los
impactos ambientales negativos resultantes de las operaciones industriales,

municipales y comerciales, asi como de la ejecucién de programas y politicas federales,

estatales, locales y tribales”.

Poblaciones de justicia ambiental
Bryan 24,608 (55%)

Chatham ZLhadiiiiih)

20,182

(31.16%)

Effingham

MSA 273,547 (67.58%)

] Paraobtener mds informacion, visite el sitio i
web de CORE MPO para leer nuestro Plan de
Titulo VI, Plan de Participacion Ciudadanay [

| Plan de Justicia Ambiental. |

RORnuoo

Area Estadistica Metropolitana de Savannah
Limites de CORE MPO

Condados de Georgia

Tractos Censales de CORE MPO

Minoria o poblacién hispana

Area de bajos ingresos

Minoria o poblacidn hispanay de bajos ingresos

Areas Objetivo

Las areas objetivo de justicia ambiental (JA) se definen como tramos
censales que cumplen con alguno de los siguientes criterios: 1) una
concentracion de poblaciones minoritarias, incluyendo personas
hispanas o latinas, o 2) una concentracién de pobreza. El Area
Estadistica Metropolitana (AEM) de Savannah cuenta con una
importante poblacion de justicia ambiental con un total de 273,547
personas, lo que representa el 67.58% de la poblacidn total.

Fuente: Censo de 2020 y estimaciones
quinquenales de la ACS de 2022

7 Nuestra Region
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Modo de desplazamiento al trabajo

Modos de transporte

segun estimaciones quinquenales de la ACS para 2022 (S0801)

100.00%

Conducir solo sigue siendo el método predominante para desplazarse al 90.00% g
lugar de trabajo entre los residentes. En la ciudad de Savannah, el 73,6 % 500000 . .
de las personas opta por conducir solo, mientras que en el condado de '
Chatham el 78,5 % hace lo mismo. Estas cifras coinciden estrechamente 70.00%
con las tasas estatales y nacionales del 79,5 % y el 76,4 %, £0.00%
respectivamente.

50.00%
Cabe destacar que alrededor del 85 % de las personas empleadas de 40.00%
Effingham y Richmond Hill también utilizan vehiculos individuales. o o0
Compartir el coche es mas frecuente tanto en el condado de Chatham o
como en Savannah que en otras zonas del estado y del pais, junto con una  20.00%
mayor tasa de uso del transporte publico. 10,000

0.00%

Ademas, la ciudad de Savannah promueve el transporte alternativo: el 4,2
% de los residentes camina y el 2,1 % va en bicicleta al trabajo. Si bien las _ Vise Transporte
estimaciones de 2017 indican un aumento en el nimero de personas que | Conduioselo Meompartico publico
conducen solas, posiblemente debido a la expansion suburbana en las

regiones occidentales del condado, la estabilidad en las tasas de

transporte publico, caminatas y ciclismo resalta la importancia de P o blaCion que sé desp laza fuera del

fomentar diversas opciones de desplazamiento para un futuro mas

sostenible. Adoptar estas alternativas puede conducir a una comunidad Condado p ara tra ba] ar

mas saludable y conectada.

Chatham Savannah Bryan Richmond Hill Effingham Rincon Georgia

mA pie Bicicleta ' Trabajabadesde casa Otro

. Bryan: 67.50%
Patrones de deSplaZamlentOS Richmond Hill: 72.30% a a a
r eglonales Chatham: 4.70%

El condado de Chatham y la ciudad de Savannah son centros vitales de Savannah: 3.70%
empleo, compras, recreacion, atencion médica, educacion y una amplia

gama de actividades econémicas. Dado que muchos residentes de los Effingham: 58.80%
condados circundantes viajan diariamente al condado de Chatham para _,

trabajar, el flujo de trafico resultante subraya la necesidad de soluciones Rincon: 60.60% a a 6
de transporte eficientes que mejoren la accesibilidad y la calidad de vida
de todos en la region.

Nuestra Region 8
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Peligros naturales y antropogénicos

La red de transporte en la region de CORE MPO estd en riesgo
debido a peligros tanto naturales como antropogénicos. Los peligros
naturales incluyen cambios en la temperatura y las precipitaciones, el
aumento del nivel del mar, las mareas de tormenta y las inundaciones. Por
otro lado, los peligros antropogénicos consisten en fallas de
infraestructura, amenazas a la ciberseguridad, terrorismo, incidentes con
tiradores activos y derrames de materiales peligrosos. Los Planes de
Mitigacion de Peligros (HMP) se desarrollan para identificar y evaluar
los riesgos asociados a estos peligros, con el objetivo de proteger
mejor alas personas y los bienes de los impactos de las amenazas
naturales y antropogénicas.

Peligros de alto riesgo Bryan Chatham Effingham

Tormentas y peligros costeros X X
Sequia X X

Inundacién X X

Huracanes y tormentas tropicales X X

Tornados X X X
Incendios forestales X

Viento X X
Calor extremo X

Clima invernal severo X

Clima severo X X
Eventos con materiales peligrosos X

Inundaciones tierra adentro X
Aumento del nivel del mar X

Fuente: Planes de mitigacion de riesgos del condado

Escenarios climaticos de bajas
emisiones para 2050 en la region
costera

Temperatura

100.53 F: temperatura maxima anual
promedio de 5 dias

44.36 dias al afo por encima de 95 °F

51.43 pulgadas: precipitacion anual total
15.11 dias consecutivos con precipitacion

Wind
94-96 mph registrados en la isla Tybee
81 mph registrados en tierra

Marejada ciclonica

3-5 ft: alance promedio
10-20 ft: alcance histérico

Aumento del

nivel del mar

+ 0.95 pies en 2040
+ 1.64 pies en 2060

Jifolufele

[ Limitede MPO

- Nivel de nivel del mar de Georgia: 30 cm

Nivel de nivel del mar de Georgia: 60 cm

Fuente: Herramienta de evaluacion del Mapeo Climatico para la Resiliencia y la
Adaptaciéon (CMRA) y La Oficina Nacional de Administracién Ocednica y
Atmosférica (NOAA)

Nuestra Region
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Emisiones y energia

Segun el Inventario de Emisiones y Sumideros de Gases de Efecto
Invernadero de EE. UU., el sector del transporte fue el mayor contribuyente a
las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) en Estados Unidos,
representando el 28,5 % de las emisiones en 2021. Estas emisiones se derivan
de factores como el disefio de los sistemas, el uso del suelo, la eficiencia de los
vehiculos y motores, y el uso de combustibles con alto contenido de GEI.
Para reducir las emisiones, podemos mejorar la comodidad y la eficiencia, y
la transicion a vehiculos y combustibles mas limpios. Al comprender la
relacion entre el transporte y la reducciéon de emisiones, también podemos
obtener beneficios adicionales, como mayor seguridad y calidad de vida,
mayor equidad, mejor calidad del aire, crecimiento econémico y mayor
seguridad energética.

Hitos de cero emisiones del sistema de transporte piblico
del drea de Chatham

Instalacion
de cargadores
enchufables adicionales
y entrega del primer
trolebs eléctrico

Finalizacion
de la transicion
alos autobuses
eléctricos (35' y 40')

Proxima adquisicion
de autobuses
eléctricos de baterfa (35')
e instalacion
de cargadores
en ruta

Finalizacion
de la transicion
a trolebus

Proxima adquisicién
de autobuses eléctricos
de baterfa (40"

2025 2026 2027 2030 2034

Los sectores de transporte e industria son las dos areas con mayores
emisiones dentro de la region de CORE MPO durante el periodo
2005-2022. Actualmente, la region de CORE MPO no cuenta con un
plan especifico para vehiculos eléctricos, sino que sigue las directrices
del Programa de Despliegue de la Infraestructura Nacional de
Vehiculos Eléctricos (NEVI) del GDOT.

Ademas, el Plan de Transporte de Cero Emisiones de Chatham Area
Transit se centra en la transicion a una flota eléctrica que utilizara
exclusivamente autobuses eléctricos de bateria para los servicios de
transporte de ruta fija y trolebuses.

Fuente: EPA Inventario de Emisiones y Sumideros de Gases de Efecto Invernadero
de EE. UU.

Nuestra Region
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EMISIONES DE GEI EN EE. UU. EN 2019

Industria

25%

Energia eléctrica

Transporte

49% Vehiculos ligeros

21% Vehiculos medianos y pesados
(incluidos camiones y autobuses)

' 10% Vehiculos y equipos todoterreno

& 2% Ferrocarril
3% Maritimo
1% Aviacion

4% Otros (Oleoductos/Militar/Lubricantes)

Los gases de efecto invernadero retienen el calor en la atmdsfera cerca de la superficie
terrestre, impidiendo que escape al espacio. Cuando los niveles de estos gases
aumentan, la temperatura media de la atmésfera inferior se eleva gradualmente. Este

proceso se denomina efecto invernadero.

Estaciones publicas de

carga de vehiculos
eléctricos

3 Limite de MPO
Estacién de carga

para vehiculos eléctricos

lllllllll

Corredores de
combustibles
alternativos de NEVI

/ North
Tennessee . @®ooieuan Carolina

Leyenda
@ Estaciones DCFC que cumplen con NEVI
____Corredores de combustibles alternativos
- Area de cobertura DCFC que cumple con NEVI
Brechas en la red de AFC
AFC nominadas para la Ronda 7
O Ubicaciones dela Ronda 1

Oxford s
1 e NP Crovetown

South

o
Rugust )
S8 carolina

Alabama ve)
o oo G4l

n Fort Valley
l

® Cordele

l
Albany B2 A\ Tion
82

'®, Valdosta.

Florida '



Tendencias en la MPO

Expansion del puerto

e Impulsor econémico estatal

» Aumento de los servicios de transporte de
mercancias y logistica

« Rapido crecimiento de las instalaciones de

almacenamiento

Planta Hyundai Meta
C

...
L 4
L
|

» Crecimiento en toda el area metropolitana de Savanna

 Principales centros de crecimiento: Pooler y Port Wentworth ¢
» Crecimiento del condado de Bryan en torno a la Planta Hyundai
Meta

e Migracion nacional e internacional

Cambios generacionales

* Mayores necesidades de movilidad para la poblacién e Temperaturas mas altas
envejeciente de los Baby Boomers. * Aumento del nivel del mar, inundaciones por
» Enfoque en la vida urbana, la conciliacién de la vida mareas y marejadas ciclonicas
. laboral y personal y las opciones de transporte * Mayor frecuencia e intensidad de las tormentas
‘ multimodal para la generacidon millennial. » Mayor atencidn a los vehiculos eléctricos

0,y
---.....
||

Turismo
e Motor econdmico local

» Destinos turisticos nacionales e internacionales ~ ‘
» Turismo durante todo el afio en distritos histdricos y
11 Nuestra Region
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Metas y Objetivos

Las Metas y Objetivos de Avanzando Juntos 2050 se crearon utilizando ‘ \d - L 4 ‘

fuentes diversas. Muchas de las metas y objetivos de Movilidad 2045 se

incorporaron a Avanzando Juntos 2050. Ademas, se anadieron metas y ! % o d d
objetivos adicionales para abordar las necesidades actuales de ] 1 [ Seg uriaa )’
transporte. Los detalles de cada meta se basaron en los resultados de la o 7
encuesta de 2050. Las metas regionales se formularon con base en los \g A 9 p roteccion
objetivos nacionales y los factores de planificacion, garantizando la ¥ 4

conformidad con las directrices federales y, al mismo tiempo, . 4 ‘

atendiendo las necesidades de la comunidad local.

META: Declaraciones generales e “ o .
integrales que describen la direccion 8 e Accesoy
deseada para nuestra comunidad. [ Il conectividad
\g 9
OBJETIVO: Una declaracion de ¢ s .“. 4 ¢
actividad medible que define un punto de & )
referencia para alcanzar la meta. L [l Mayordomz’a
\ 3 9
MEDICION DEL DESEMPENO: Un “d e *

método cuantificable para monitorear el
progreso hacia el logro de una meta.
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Seguridad y proteccion

Meta: Proporcionar un sistema de
transporte seguro y protegido para
todos los usuarios.

OBJETIVOS

1. Reducir la tasa, frecuencia y gravedad de accidentes, lesiones y
muertes en todos los modos de transporte, incluidos los cruces
ferroviarios de carga y a nivel.

2. Mejorar los tiempos de respuesta ante emergencias y
resolucion de incidentes.

3. Fortalecer la resiliencia de la infraestructura ante riesgos,
facilitando la preparacion, la respuesta y la recuperacion ante
emergencias, incluyendo condiciones climdticas y ambientales
extremas.

4. Mejorar la resiliencia de la infraestructura para reducir las
inundaciones en las carreteras.

MEDIDAS DE RENDIMIENTO

* Numero de victimas mortales

» Tasas de fallecidos por cada 100 millones de millas recorridas
por vehiculo

* Numero de heridos graves

» Tasa de heridos graves por cada 100 millones de millas
recorridas por vehiculo

» Numero combinado de fallecidos y heridos graves por
accidentes no motorizados

* Ruta fija de autobus y respuesta a la demanda, fallecidos en

transporte adaptado segun la ADA, heridos graves, incidentes
de seguridad y fiabilidad

Planificaci
on de
resiliencia

Instalaciones
separadas para
bicicletas y

y r1€Sgos peatones

Medidas de
calma del
trafico

Iniciativas

Vision
Cero
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Desempeiio y confiabilidad

META: Mejorar la eficiencia del
sistema de transporte y el movimiento
de mercancias.

OBJETIVOS

1. Mejorar y expandir los Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS)
de la regién, incluyendo sistemas de trafico adaptativos y de
gestion activa.

2. Mejorar la fiabilidad de los tiempos de viaje para vehiculos,
transporte publico y mercancias en toda la red de transporte.

3. Reducir los tiempos de viaje y la congestion vehicular, del
transporte publico y de mercancias.

4. Maximizar la eficiencia de las intersecciones senalizadas y mejorar
su coordinacidn.

MEDIDAS DE RENDIMIENTO

Rendimiento del sistema, transporte de mercancias, mitigacion de la
congestion y mejora de la calidad del aire

- Porcentaje de kilometros por persona en el sistema interestatal
confiable

- Porcentaje de kilometros por persona en el Sistema Nacional de
Carreteras (NHS) no interestatal confiable

- Indice de confiabilidad del tiempo de viaje de camiones

- Horas anuales de retraso excesivo durante las horas pico per capita

- Porcentaje de viajes que no involucran vehiculos de un solo ocupante
(VNO)

- Reduccidn total de emisiones

Metas y medidas de desempeiio 16

Proceso de gestion de la congestion

FENNE -

Plan Regional de Transporte de Carga

Plan de Transporte No Motorizado (TNM)

FEENE 2

Objetivos de rendimiento del sistema

<uumnm

Estado de pavimentos y puentes/Objetivos de rendimiento de PM2
- Porcentaje de pavimentos interestatales en buen estado

- Porcentaje de pavimentos interestatales en mal estado

- Porcentaje de pavimentos no interestatales del Sistema Nacional de
Carreteras (NHS) en buen estado

- Porcentaje de pavimentos no interestatales del NHS en mal estado

- Porcentaje de puentes del NHS (por superficie de tablero) en buen estado
- Porcentaje de puentes del NHS (por superficie de tablero) en mal estado

*NHS=Sistema Nacional de Carreteras



Acceso y conectividad ¢

~ .
Plan de Transporte No Motorizado ¥ '
META: Enhance mobility by improving (TNM) A 4

access to opportunities & multimodal IS N EEEEmngy -
options.
P Salud comunitaria s

OBJETIVOS

1. Mejorar, ampliar y optimizar la infraestructura para bicicletas y

peatones. .
2. Garantizar que las instalaciones para bicicletas y peatones se mantengan Tide to Town (senderos para Y 4

en buen estado. i ~13
eatones y ciclistas 4
Ampliar las oportunidades y opciones modales para impulsar el turismo p y ) - ) o

4. Priorizar proyectos que apoyen el transporte publico, los mEEEN | |
desplazamientos a pie, en bicicleta y en tren. ‘ ‘m

|
|

Planes Vision Cero

e

5. Mejorar el acceso a la vivienda y al empleo a través del transporte £ . ’
piblico. Transito del area de Chatham

6. Garantizar un acceso equitativo y opciones para las poblaciones
desfavorecidas.

7. Priorizar las inversiones en transporte publico en zonas con mayores N Comu;‘e Asesor de Transito
necesidades. Accesible
8. Crear carriles bici e infraestructura peatonal independientes en las ‘

carreteras cuando sea necesario.

MEDIDAS DE RENDIMIENTO

* Numero de victimas mortales
» Tasas de mortalidad por cada 100 millones de millas recorridas N N
por vehiculo L ] N mg
e Numero de lesiones graves
o Tasas de lesiones graves por cada 100 millones de millas
recorridas por vehiculo
¢ Numero combinado de muertes y lesiones graves no
motorizadas

\ g

4 Calles
N
N N

Completas
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Mayordomia ; 2 .

META: Mantener y mejorar estratégicamente
el sistema de transporte centrdndose en la
coordinacion, la competitividad econdmica y la
gestion de recursos.
Participacion
OBJETIVOS ciudadana

1. Aprovechar los objetivos y necesidades comunes de la region para
reducir costos, optimizar la eficiencia en las mejoras del transporte y
aumentar el intercambio de datos.

2. Participar en iniciativas de planificacion relacionadas con el
transporte y lideradas por otras agencias y organizaciones de la region.
3. Mejorar la accesibilidad a los centros regionales de empleo.

4. Fortalecer la competitividad econdémica de la region mediante el
transporte de mercancias eficiente.

5. Priorizar los proyectos con la mejor relacion costo-beneficio.

6. Mejorar la ejecucion de proyectos para todos los modos de

Colaboracion

. Priorizacion
transporte. Emisiones de GEI “
de proyectos
MEDIDAS DE RENDIMIENTO
e Porcentaje de kilémetros por persona en el sistema interestatal
confiable

e Porcentaje de kilémetros por persona en el Sistema Nacional de
Carreteras (NHS) no interestatal confiable

Indice de confiabilidad del tiempo de viaje de camiones

Horas anuales de retraso excesivo en hora punta per capita
Porcentaje de viajes en vehiculos no tripulados (VNO)
Reduccioén total de emisiones
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Preservacion del sistema y del
medio ambiente

META: Mantener y preservar el sistema de
transporte y el medio ambiente natural.

OBJETIVOS

1. Garantizar que toda la infraestructura de transporte publico y
transito cumpla con los estandares industriales, estatales y nacionales
en cuanto a calidad, estado y rendimiento de la infraestructura y los
activos.

2. Apoyar la financiacién para el mantenimiento del transporte.

3. Reducir las emisiones y el consumo de energia.

4. Incrementar la aplicacion de infraestructura verde en los proyectos.

5. Reducir el impacto de las aguas pluviales en el transporte terrestre.
6. Mantener y mejorar las carreteras y la infraestructura de transporte
existentes.

MEDIDAS DE RENDIMIENTO

Rendimiento del sistema, transporte de mercancias, mitigacion de la
congestion y mejora de la calidad del aire

e Porcentaje de kilémetros por persona recorridos en el sistema
interestatal confiable

e Porcentaje de kilémetros por persona recorridos en el Sistema
Nacional de Carreteras (NHS) no interestatal confiable

e Indice de confiabilidad del tiempo de viaje de camiones

e Horas anuales de retraso excesivo durante las horas pico per
capita

e Porcentaje de viajes no realizados por vehiculos de un solo
ocupante (VNO)

e Reduccidn total de emisiones

Reduccion de las
emisiones de gases de
efecto invernadero

Gestion de
activos

Gestion de
aguas pluviales
y modlélado de

inundaciones

Estado de pavimentos y puentes/Objetivos de rendimiento de PM2

» Porcentaje de pavimentos interestatales en buen estado

» Porcentaje de pavimentos interestatales en mal estado

» Porcentaje de pavimentos no interestatales del Sistema Nacional
de Carreteras (NHS) en buen estado

e Porcentaje de pavimentos no interestatales del NHS en mal estado

e Porcentaje de puentes del NHS (por superficie de cubierta) en
buen estado

e Porcentaje de puentes del NHS (por superficie de cubierta) en mal
estado
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Descripcion general

La red de transporte en la regién de Savannah abarca
diversos modos que facilitan el transporte de personas,
mercancias y bienes. Esta secciéon describe los diferentes
métodos de transporte disponibles en la zona y destaca las
tendencias emergentes en este campo.

Clasificacion funcional

Hay alrededor de 8.694 millas de carreteras en la region y
casi el 71% estan clasificadas como carreteras locales.

Clasificacion Millas Porcentaje
funcional total

Interestatal 207.92 2.4%

Arteria vial - otras 407.44 4.7%

Carretera arterial menor 688.97 7.9%

Carretera colectora mayor y menor]  1,140.37 13.1% Puerto de Savannah
Local 6,179.02 71.1%

Total 8,693.96 100.0%

Nuestra red de transporte 22
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Red de carreteras de carga

El transporte de carga en la regiéon implica un
sistema integral que abarca diversos modos de transporte.
Cuenta con el apoyo de wun puerto de aguas
profundas, dos ferrocarriles de Clase I, tres terminales
ferroviarias (incluida la Terminal Ferroviaria Mega
Mason) y un aeropuerto comercial que también ofrece
servicios de carga. La red vial de la regiéon conecta todos
estos recursos, garantizando el acceso de camiones desde
terminales intermodales, como puertos maritimos, patios
ferroviarios y aeropuertos, hasta los origenes y destinos de
las mercancias.

Definiciones de clases de
carreteras

Locales: carreteras mds pequefias, no disefiadas
para viajes de larga distancia, que suelen
encontrarse al principio o al final de un trayecto.
Autopistas colectoras: facilitan principalmente
los viajes dentro de un condado y canalizan el
trdfico desde las carreteras locales hacia la red
arteriall.

Autopistas secundarias: distribuyen el trdfico a
dreas geogrdficas mds pequenas.

Autopistas principales: atraviesan varios
condados a velocidades relativamente altas.
Autopistas interestatales: disefiadas para viajes

de larga distancia a mayor velocidad.

Puerto de Savannah

| I milas

Sistema principal de transporte i PuertOS

de mercancias por carretera

+ Aeropuertos

e SiStema interestatal no principal S Ferrocarriles

de transporte de mercancias por carretera
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La Red Estratégica de Carreteras (STRAHNET) es un
sistema crucial de carreteras, disefiado para la movilizacion
de emergencia y el transporte en tiempos de paz de
blindados pesados, combustible, municiones, repuestos,
alimentos y otros suministros necesarios para las
operaciones militares estadounidenses. Esta red garantiza la
defensa, la continuidad y la capacidad de emergencia de las
instalaciones militares del pais.

La STRAHNET comprende mas de 62,000 millas de
carreteras, incluyendo rutas interestatales y no
interestatales. Abarca todas las autopistas interestatales de la
region e incluye corredores clave que brindan acceso al
Aerédromo Militar Hunter y a Fort Stewart, ubicados en los
condados de Bryan y Liberty. Entre los corredores
importantes de esta red se incluyen la US 280, la SR 67, la
SR 119, 1a SR 144 y la SR 204.

STEWART

HUNTER

¥ US. ARMY

Puerto de Savannah

" Hunter
Arm{ Airfield
N\ =

24

204

/Hun er

: 7 _Army.Airfield :,v\-*‘ﬁ'.!
/4 /( ) ; P

Interestatal

STRAHNET no interestatal

Conector intermodal y no interestatal STRAHNET
Conector STRAHNET
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Ferrocarriles

Los condados de Bryan, Chatham y Effingham representan
un nodo clave en el sistema ferroviario de carga estatal. Esta
importancia crece a medida que el Puerto de Savannah
continta batiendo récords en volumen de carga afio tras
afio. Los proyectos de expansiéon en curso, destinados a
aumentar la capacidad ferroviaria del Puerto de Savannah,
consolidardn aun mads la posicién de la regién como un
centro de carga vital para Georgia y el sureste de Estados
Unidos. El servicio ferroviario de carga desempefiard un
papel importante en este panorama en evoluciéon en los
proximos afos. La region de Savannah cuenta con una red
de carga que abarca 278.9 milles.

r Il B = = == = = = = = e ‘

I Transporte CSXT (CSXT)

Ferrocarril del Sur de Norfolk (NS)
Ferrocarril Central de Georgia (GC)
Ferrocarril de la Terminal Portuaria de
Savannah (SAPT)

PVTX (PVTX)

Ferrocarril de Savannah y Old Fort (SVHO)
Ferrocarril del Sur de Riceboro (RSOR)
Ferrocarril de Ogeechee (ORC)
Ferrocarril de Allegheny y Western
(AWRY)

| 0 5 10
I mmm— millas

Puerto de Savannah Ferrocartil - ORC
N ' —— CSXT PVTX
—— NS —— RSOR
—— AWRY —— SAPT
—— GC —— SVHO
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Aeropuertos

El Aeropuerto Internacional de Savannah/Hilton Head
(SAV) es un aeropuerto comercial y militar ubicado en
Savannah, Georgia, Estados Unidos. Su terminal de
pasajeros es facilmente accesible desde la Interestatal 95,
situada entre Savannah y la ciudad suburbana de Pooler.

El SAV es el principal aeropuerto comercial de Savannah, la
region costera del sureste de Georgia y la region
Lowcountry de Carolina del Sur. La cercana ciudad turistica
de Hilton Head representa aproximadamente el 40 % del
trafico total de pasajeros del aeropuerto.

Actualmente, SAV es el segundo aeropuerto comercial mas
concurrido de Georgia, después del Aeropuerto
Internacional Hartsfield-Jackson de Atlanta. Las aerolineas
que operan en el aeropuerto incluyen Delta (junto con
Shuttle America, aerolinea de Delta Connection), JetBlue,
United Airlines, American Airlines, American Eagle, Air
Canada, Allegiant Air y Sun Country Airlines.

El aeropuerto es la sede mundial de Gulfstream Aerospace y
alberga el Ala de Transporte Aéreo 165 de la Guardia
Nacional Aérea de Georgia.

SAYV es el unico aeropuerto publico de la region de
Savannah que gestiona carga. Los transportistas de carga Puerto de Savannah + Aeropuertos
que operan desde el aeropuerto incluyen Air Cargo Z — A
Carriers, Federal Express (FedEx), Martinaire Aviation, Sky
Way Enterprises y Suburban Air Freight.

}  Puertos

——— Ferrocarriles
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El Transito del area de Chatham (CAT) es el proveedor de
transporte publico en el area de Savannah. Ofrece un
servicio combinado de autobus y ferry en la ciudad de
Savannah y partes del condado no incorporados de
Chatham y partes de Garden City y Port Wentworth. Cerca
de 300,000 personas viven en el drea de servicio. En 2022,
CAT realizé 1.7 millones de viajes, incluyendo rutas fijas,
paratransito y ferry.
La red de autobuses de ruta fija de CAT opera mediante una
combinaciéon de modelos de “cuadricula” y "radio". El
modelo de cuadricula utilizado en el centro de Savannah,
incluyendo el distrito histérico que se extiende hasta la calle
Anderson al sur, presenta rutas de autobds que operan en
calles paralelas. Este disefio facilita el cambio de direccion
en las intersecciones. Las rutas de autobus recorren la
mayoria de las calles principales de norte a sur y de este a
oeste, lo que permite a los pasajeros conectar con otras rutas
de autobuses CAT en muchas intersecciones importantes.

Otros servicios:

e Programa Piloto de Microtransito SMART y servicio
CAT SMART accesible segtin la Ley de Estadounidenses
con Discapacidades (ADA)

e Movilidad CAT: Servicio complementario de
paratransito para cumplir con los requisitos de la Ley de
Estadounidenses con Discapacidades (ADA) de 1990

 Elservicio de ferry Savannah Belles ofrece un servicio de
ferry de pasajeros sin tarifa a través del rio Savannah
entre el paseo fluvial del centro de Savannah y la isla
Hutchinson.

0 226545
g mMillas

Savannah CAT Rutas de autobus

CAT Paradas de autobls




Ciclovias

CORE MPO vy las jurisdicciones locales se dedican a
crear instalaciones seguras y conectadas para peatones
y ciclistas. Varias instalaciones para bicicletas,
incluyendo carriles y senderos, se han completado
recientemente o se encuentran actualmente en
construccion. La red ciclista comprende senderos
multiuso, ciclovias designadas y arcenes pavimentados,
con el objetivo de proporcionar un marco regional que
conecte las redes ciclistas de lassubzonas.

El personal de CORE MPO realizara un inventario

exhaustivo de ciclovias y aceras en la region para evaluar su
ubicacion y estado. Los proyectos de mejora identificados
durante este inventario se incluiran en el Plan de
Transporte No Motorizado (PNM) de CORE MPO. El
Comité Asesor de Bicicletas y Peatones (CPAC) de la MPO
colaborara con los gobiernos estatales y locales para
implementar los proyectos prioritarios para bicicletas
y peatones descritos en este

plan.

El PNM incluye mas de 400 proyectos para bicicletas,
peatones y senderos. El personal de la MPO y el CPAC
estan trabajando actualmente para priorizar y
clasificar estos proyectos. El NMTP servira como fuente
principal para mejoras de bicicletas y peatones en el
Plan de Transporte Metropolitano (MTP) 2050, que
asigna el 3 % de los ingresos totales del proyecto para
proyectos de bicicletas, peatones y senderos.

Nuestra red de transporte 28
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Tide to Town



La ciudad de Savannah cuenta con una red integral de
aceras. Siguiendo el ejemplo de muchas comunidades de
Georgia, una coalicién de ciudadanos de Savannah estd
trabajando para establecer un sistema de senderos urbanos
de marca, llamado Tide to Town. Esta iniciativa busca crear
una red de senderos protegidos para caminar y andar en
bicicleta que conectara todos los barrios de Savannah. Tide
to Town conectard proyectos existentes y planificados,
como el Sendero Lineal Truman y el Sendero del Canal de
Springfield. El componente principal de este sistema es una
ruta de 48 kilometros que rodea la ciudad de Savannah.

@ T T
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Savannah
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Puerto de Savannah

El Puerto de Savannah y la Autoridad Portuaria de Georgia
(GPA) sirven como un centro de transporte crucial Yy un
motor econdmico tanto para la regiéon de Savannah como
para el Estado de Georgia. El Puerto de Savannah es la
terminal de contenedores mas grande y de mayor crecimiento
de Estados Unidos, situandose como el tercer complejo
portuario de contenedores con mayor actividad del pais,
después de Los Angeles-Long Beach y Nueva York-Nueva
Jersey. Es la principal puerta de entrada para las
exportaciones agricolas.

El Puerto consta de dos terminales de aguas profundas: la
Terminal Garden City y la Terminal Ocednica. La Terminal
Garden City gestiona principalmente el trafico de
contenedores y cuenta con acceso intermodal ferroviario
dentro de la terminal. Tanto Norfolk Southern (NS) como
CSX Transportation operan en la Mega Terminal Ferroviaria
Mason, ubicada dentro de la Terminal Garden City. La
Terminal Ocednica gestiona el trafico de carga fraccionada,
carga rodada (Ro/Ro) y contenedores, y actualmente se
encuentra en proceso de reconversion para centrarse
principalmente en el manejo de contenedores. Esta terminal
también cuenta con acceso ferroviario desde el muelle a través
de Norfolk Southern (NS) y CSX.

El Proyecto de Expansion del Puerto de Savannah, finalizado
en 2020, impulsa el crecimiento del empleo y el comercio a
nivel nacional al permitir que cargueros mdas nuevos y de
mayor tamafo naveguen por el rio con mayor flexibilidad. El
impacto econdémico total de los puertos de aguas profundas
de Georgia en la economia del estado se estima en 84 000
millones de dodlares. La Autoridad Portuaria de Georgia
genera mas de 369 000 empleos y aproximadamente 20 400
millones de ddlares en ingresos personales anuales.

Nuestra red de transporte

[ Propiedades industriales

Estado del servicio ferroviario en el muelle

® Conexion ferroviaria

Sin conexion ferroviaria

0 2 4

—— 1lmillas
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Las mejoras en el transporte centradas en las operaciones y la tecnologia pueden ayudar a mantener e incluso mejorar el rendimiento del sistema de
transporte actual antes de que la capacidad adicional se vuelva indispensable. Dos ejemplos innovadores en CORE MPO son el Centro de Control de
Trafico de la Ciudad de Savannah y la implementaciéon de un programa de semaforos adaptativos en la Ciudad de Pooler.

UBER

SigOps

Powered by G D

TEmpresas de redes de transporte Servicio de microtrdnsito CAT Programa de Operaciones de
(ETN) o servicios de transporte Trdfico Regional de Savannah
compartido (SRTOP) del Departamento de

Transporte de Georgia

Servicio de transporte Bee Line Los vehiculos sin conductor/auténomos

Sefiales de mensajes dindmicos .. ..
(DMS) del Departamento de y servicio de bicicletas y

scooters compartidos de
Savannah College of Art and
Design

Transporte de Georgia
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Descripcion general —T 1

17 posts 131 followers 257 following
La participacién ciudadana es un aspecto muy importante del CORE Contal Region PO
1 —_— Community
Plan AVaI’lZal’ldO ]untos 2050' CORE MPO tlene una larga MPO== A Metropolitan Planning Organization provides a forum for local decision-making regarding federal
tradicion de incorporar las opiniones de los ciudadanos y las partes e o o e ey

@ www.thempc.org/Core/Mtp2050

interesadas en el proceso de planificaciéon, creando numerosas
oportunidades para aportar durante el desarrollo de este Plan.
Durante el desarrollo del Plan, CORE MPO se coordiné con
varias jurisdicciones locales y socios de planificacién dentro de la
region.

Por ejemplo, el personal de MPO facilité o asistié a reuniones en los
ayuntamientos de los condados de Bryan, Chatham y Effingham para
asegurar que los representantes del gobierno local comprendieran el
proceso de planificacion del Plan de Transporte Metropolitano (MTP)
2050 y pudieran aportar informaciéon segun las necesidades de sus
comunidades. Ademas, el personal presentd informacion sobre el MTP
en reuniones vecinales en toda la region para ayudar a los miembros de
la comunidad a comprender el papel de un MPO vy los posibles
impactos del MTP 2050. CORE MPO también colabor6  con
organizaciones como el Departamento de Transporte de Georgia
(GDOT), Chatham Area Transit, Bike/Walk Savannah, Healthy
Savannah y varios comités asesores. Esta colaboraciéon con diversos
grupos fomenté un proceso integral de participaciéon ciudadana
que abordo todos los medios de
transporte.

CORE MPO mantiene una estrecha colaboraciéon con sus socios
regionales. La MPO colabora con las MPO vecinas, incluyendo la MPO
del Area de Hinesville en el Condado de Liberty y la MPO del Estudio
de Transporte del Area de Lowcountry (LATS) en Carolina del Sur. Se
invita a representantes de ambas MPO vecinas a participar en las
reuniones del Comité de Politicas de la MPO, y el personal de CORE
MPO asiste regularmente a las reuniones del Comité de Politicas de
Hinesville y del LATS. Se coordinan periddicamente iniciativas de
planificacién especificas, como una evaluaciéon del transporte de
mercancias que pueda tener un impacto mas amplio.
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Cronologia

De acuerdo con la legislacion federal, CORE MPO ha desarrollado,
mantenido y actualizado un plan de participacion ciudadana. Este
plan describe diversas estrategias de participacion ciudadana para
actualizar el Plan Metropolitano de Transporte (MTP) que cumplen
o superan los requisitos federales. Las estrategias incluyen
eventos presenciales, presentaciones virtuales, encuestas, eventos
comunitarios emergentes y otras iniciativas. Se programaron vy
celebraron reuniones en hitos criticos del proyecto para garantizar
que las aportaciones del publico se incorporaran en cada etapa del

El proceso de actualizacion del Plan de Transporte Metropolitano
(MTP) 2050 consistié en tres rondas de reuniones publicas y jornadas
de puertas abiertas para fomentar la participacion ciudadana en
etapas clave: 1) Lanzamiento del plan, 2) Informe de progreso del
plan y 3) Presentaciéon final del plan. Estas reuniones se
programaron fuera del horario laboral habitual, incluyendo tardes y
fines de semana, para facilitar la asistencia. Ademas, se realizaron
presentaciones virtuales para quienes no pudieron desplazarse a los

Plan. Las ubicaciones de estas reuniones se eligieron por su eventos.
accesibilidad para todas las poblaciones, especialmente cerca de los
servicios de transporte publico y las comunidades marginadas.
Plan de lanzamiento Adopcion del plan
1.2 ronda de divulgacion publica y reuniones 2.% ronda 3.2 ronda
.

Lanzamiento

Desarrollo  Recopilaciéon  Desarrollo Proceso de Plan con Revision ~ Revisidény
dela de metas  y analisis delared seleccion restricciones del Comité retroalimentgcio
en;tll'esta y objetivos  de datos de proyectos  fiscales dela MPO n publica
publica

10/2021 2022 2023 2024 08/2024
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Métodos de divulgacion publica

Las aportaciones del publico desempefiaron un papel crucial en este
proceso. Los miembros de la comunidad informaron a las
Organizaciones de Planificaciéon Metropolitana (MPO) sobre las areas
problematicas, compartieron sus experiencias individuales con el
sistema de transporte y expresaron sus visiones para su desarrollo
futuro.

El Plan de Transporte Metropolitano (MTP) 2050 es un plan
multimodal que se ha conformado a partir de diversas iniciativas de
planificacién en curso. CORE MPO se coordiné con diversos socios
de planificacion y vecindarios para organizar reuniones
conjuntas y recabar sus opiniones. Si bien la MPO celebré reuniones
publicas y de comité durante el proceso de actualizacion del plan, estas
reuniones son solo una parte de una iniciativa de divulgaciéon mas
amplia que incluye medios impresos, redes sociales, encuestas en linea
y la  colaboracién con  asociaciones  vecinales locales. Redes sociales

Ademas de las reuniones y eventos para incluir al publico, el personal
de CORE MPO particip6 en conversaciones con las
jurisdicciones dentro del area de planificacion de la MPO, incluyendo
el condado de  Bryan, Pooler y  Tybee Island.

Las aportaciones del publico se incorporaron al MTP 2050 de diversas
maneras. En primer lugar, ayudaron a actualizar las metas y objetivos
del plan. En segundo lugar, las aportaciones del publico influyeron en vecindario
la planificacion financiera. Por ejemplo, se incrementaron las reservas
de fondos para transporte no motorizado y transito en comparacion
con el Plan de Transporte Metropolitano (MTP) de 2045. Este
ajuste se realiz6 en respuesta a las numerosas encuestas y participantes
en eventos que indicaron la necesidad de mejorar el transporte publico
y la infraestructura para ciclistas y peatones.

Reuniones de

Eventosy
reuniones

La opinién publica también se incluira en otros documentos de ’1 1.
planificacion, como el plan de participacion. Esta informacion se pubhcas
compartira con las jurisdicciones dentro del area de CORE MPO
para garantizar que llegue a los responsables politicos que pueden
abordar directamente los problemas de transporte local.
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Hello Neighbor SAV Reunion publica
Evento de Holly Heights del condado de

Effingham

Coloring
Pages

CORENPO ((f
MASCOT

14

Mascota de CORE MPO
interactivo
iParticipa!
La participacién ciudadana es esencial para actualizar el Plan Metropolitano de Transporte 2050. Como usuarios del sistema de
transporte, su opinidn es vital, ya que todas las decisiones que se toman impactaran su vida diaria. Solicitamos sus comentarios sobre @ MBERLAKE ® P
. iz P . N . . . + P
la actualizacién del Plan Metropolitano de Transporte 2050. Sus contribuciones nos ayudaran a generar recomendaciones que reflejen i b >/ @ Pritcharchille
soluciones practicas para mejorar su calidad de vida y la de los demas residentes de la regién. Utilice los siguientes métodos para = i A
i i A ) 0 Limehouse
compartir su opinién sobre nuestro sistema de transporte y las mejoras que le gustaria ver. —3 ® B 6 \ L
o Participe en la Encuesta MTP 2050 para dar tu opinién sobre las inversiones en transporte. = o IR
e © e @
4 i PR . 24F 1
EMGLISH VERSION VERSION EN ESPANOL PHIEN BAN VIET NAM Port Wentwoith
] Bloomingdale = -
Participe en la encuesta del mapa MTP 2050 para contarnos sobre tus problemas relacionados con transporte y sugerir soluciones en il Pooler SAV88rden Cityy, e \ &
ubicaciones especificas. pJ = w. & \ - 4
T Savannah RN
. . . 2
Encuesta de MTP 2050 con el mapa interactivo s ;
= White/ gy <h .
Participe en las siguientes encuestas sobre el plan de transporte de carga para informarnos sobre tus problemas relacionados con el 55 v el @
transporte de carga. 2 aads ¥
P ) Q WILMINGTON
Hunter Army L ISLAND
. s . . Mirfield
Encuesta sobre la actualizacion Encuesta sobre la actualizacion @ Georgetown 2 Ete of Hopé
del plan de transporte de carga de trasporte de cargo con el mapa interactivo 1 nonburd
. " . i . Richmond HILl" * "/ Skidaway lsland
Visite el sitio web del MTP 2050 para mantenerse actualizado sobre el proceso de desarrollo del plan y compartir tu opinién 3
Leatlet | Map dala © OpenStreetiap contributors, CC-BY-SA, Imagery © Mapbox
Siguenos y danos "Me gusta" en nuestras redes sociales para recibir las actualizaciones sobre reuniones y encuestas.
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Descripcion general

El Plan de Transporte Metropolitano (PTM) 2050 emplea una
metodologia precisa para la seleccion de proyectos y sigue el proceso
de planificaciéon y programacién basada en el desempeno (PBPP),
garantizando el cumplimiento de todas las regulaciones estatales y
federales.

El plan incorpora un proceso de seleccion que integra el uso del suelo y
el transporte, busca completamiento de calles, emplea un disefio
contextual y mejora la movilidad, la sostenibilidad y la calidad de vida
tanto de residentes como de visitantes.

El proceso de priorizacion de proyectos describe la estructura y los
métodos para priorizar los proyectos recomendados en CORE MPO.

La priorizaciéon es un elemento vital de la planificacién regional
del transporte debido a la diversidad de necesidades evaluadas y
a los importantes costos asociados con las inversiones en
infraestructura. Al priorizar, los responsables politicos pueden
asignar eficazmente sus limitados recursos para abordar los
problemas mas criticos.

El proceso de priorizacién de proyectos consta de tres niveles de
analisis: necesidades de transporte, resiliencia del transporte y
equidad en el transporte. Estos niveles se desarrollaron con base
en una investigacion  exhaustiva  sobre los  desafios
contemporaneos del transporte y las estrategias para mitigarlos.
Los niveles se alinean con los objetivos del CORE MPO para las
iniciativas de planificacion a largo plazo. Las métricas se
identificaron utilizando datos y herramientas disponibles, y Ia
puntuacion se combind con el aporte del publico, el
conocimiento de los recursos limitados y los objetivos politicos
generales para informar las decisiones de inversiéon en transporte.

Evaluacion de priorizacion de proyectos

s mEE,
0‘ .0

\ g

1. Necesidades
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Evaluacion de las necesidades de
transporte

CORE MPO desarroll6 un proceso de priorizacién basado en objetivos
identificados y factores de planificaciéon que enfatizan la planificacion
basada en el rendimiento. Este proceso se realiza de acuerdo a las
directrices de la Administracién Federal de Carreteras y sigue el
principio "SMART" que prioriza el uso de los datos existentes y
minimiza la carga del personal. El proceso de priorizaciéon utiliza una
combinacién de variables cuantitativas y cualitativas, junto con un
sistema de ponderacion, para generar puntuaciones de priorizacion
para proyectos individuales.

Se consideraron los siguientes criterios para este nivel: Nivel de
Servicio de la Carretera (LOS), Trafico Diario Promedio Anual de
Camiones (AADTT), estado del pavimento, grado en que un proyecto
proporciona conexiones con usos del suelo generadores de carga,
conexiones entre centros de poblacion y centros de actividad, densidad
de accidentes vehiculares y tasas de accidentes de carga.

Se analizé el Plan Metropolitano de Transporte (MTP) 2045 para
evaluar los proyectos implementados desde su inicio y determinar si
proyectos inacabados debian transferirse al MTP 2050. Esos proyectos
fueron clasificados como las Bandas de Costo. Los proyectos
clasificados como las Bandas de Costo Uno se transfirieron
automaticamente, ya que la mayoria ya estaban incluidos en el
Programa de Mejora del Transporte (TIP). Los proyectos clasificados
como las Bandas de Costo Dos y Tres se reevaluaron utilizando una
matriz de atributos. El personal de CORE MPO reviso los planes
existentes y estudié las recomendaciones para proyectos adicionales,
incluyendo el Estudio de Transporte de Coastal Empire, el Estudio de
Transporte de Richmond Hill-South Bryan County, el Estudio de
Transporte de North Bryan, el TSPLOST 2023 del Condado
de Chatham, la Evaluaciéon de Transporte de Belfast Keller Road,
el Plan Maestro de Transporte del Condado de Effingham, el
Estudio del Corredor de la SR 307, el Estudio de Gestion de Accesos
de la SR 21 y el CORE Plan Regional de Viabilidad del Transporte.

Identificacion de proyectos
I Proyectos no implementados del MTP 2045
| Proyectos programados del TIP
J Proyectos identificados por los estudios de planes de CORE MPO

Rendimiento del sistema
I Nivel de servicio

| Altovolumen de camiones (importancia del

transporte de mercancias)

Seguridad y proteccion

Tasa de accidentes en instalaciones por encima
del promedio estatal

Alta densidad de accidentes )
Estado de Buena Reparacion

B Mal estado del pavimento

| Suficiencia del puente

Conecta centros poblados
con centros de actividad

Conecta los principales

1
i
1
1
generadores de carga con
v la infraestructura

41 Nuestros proyectos

‘--------
‘------

‘----



Evaluacion de resiliencia Fl sistema de la FHW A

La resiliencia es la capacidad de un proyecto para anticipar, prepararse
o adaptarse a las condiciones, o para resistir, responder o recuperarse

rapidamente de las interrupciones. Este nivel incorpora una evaluacion EVALUACION DE VULNERABILIDAD
de vulnerabilidad de acuerdo con las directrices de la Administracion Y MARCO DE ADAPTACION
Federal de Carreteras (FHWA).

La FHWA define la vulnerabilidad como el grado en que un sistema es ESTABLECER OBJETIVOS
susceptible o incapaz de afrontar los efectos adversos del cambio Y DEFINIR ALCANCE

climdtico o los fenomenos meteorologicos extremos. . —
Articular Definir el alcance Seleccionar y blos it
objetivos del estudio caracterizar varia eslc imaticas

il i i ati i clave

En el contexto del transporte, la vulnerabilidad al cambio climatico se P - 2ctivos relovantes

define como la exposicion de un sistema de transporte a los efectos

climaticos, su sensibilidad a dichos efectos y su capacidad de COMPILACION DE DATOS
adaptacion. Las medidas consideradas para este nivel incluyen la Evaluar los datos  Hidrologa fluvial
exposicion, la sensibilidad y la capacidad de adaptacion. Esta RN ————
evaluacion consideré los siguientes peligros: aumento del nivel del precipitacién R
mar, marejada cicldnica, precipitaciones, temperatura y viento.
5 EVALUAR LA VULNERABILIDAD =
2 ]
o o/ . . . > B,
Exposicion: si el activo o sistema se B g
. 5 Aportaciones Anélisis documental valuacion 5'
encuentra en una zona que experzmenta g Ci‘;tlzrsels’gcflis basado en indicadores  basads 21n e <
efectos directos de las variables climdticas. § :
o o e P R Consideracion de riesgos -
Sensibilidad: como se comporta el activo o ,
. ] iabl ANALISIS DE OPCIONES DE
sistema a exponerse a una variaole ADAPTACION
climatica. Andlisis multicriterio ~ Analisis financiero
Adaptacion: la capacidad del sistema para
. . 7 +7e INTEGRAR LOS RESULTADOS EN
ajustarse o afrontar la variabilidad A TOMA DE DECISIONES
climatica actual o los impactos climdticos Planificacion del transporte
Analisis ambiental
fu turos. Disefio de ingenieria

Gestion y operacion del sistema de transporte
Gestion de activos
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Evaluacion de equidad

El nivel de equidad evalda la distribucién de la equidad dentro de la
region de la Organizaciéon de Planificacién Metropolitana (MPO) y
evalia codmo las distintas instalaciones de transporte impactan en
diferentes areas y poblaciones, en particular en aquellas con acceso
limitado.

Medidas de equidad

1. Conectividad y accesibilidad del
transporte puiblico

2. Mejoras para ciclistas y peatones

3. Conectividad y accesibilidad a
elementos criticos

4. Titulo V1 y Justicia Ambiental

5. Seguridad

La equidad en el transporte se centra en garantizar la equidad en la
movilidad y la accesibilidad para que todos los miembros de la
comunidad puedan satisfacer sus necesidades. Un objetivo principal de
la equidad en el transporte es mejorar las oportunidades sociales y
econémicas proporcionando un acceso justo a opciones de transporte
asequibles y confiables adaptadas a las necesidades de las poblaciones
atendidas.

Este nivel busca mejorar la seguridad y la accesibilidad a través de
multiples modos de transporte, a la vez que mejora las conexiones con
las instalaciones esenciales. En definitiva, estas medidas ayudaran a
reducir los impactos desproporcionados de los dafios en las diferentes
personas y grupos de poblacion de la regién, mejorando asi la calidad
de vida general de todos los habitantes de la zona.

Medidas de seguridad comprobadas por la FHWA

Ciclovias

Conectividad \4 l&‘

Rotondas

Fuente del icono: FHWA
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Previsiones de ingresos
Plan finanCierO de carreteras Las estimaciones se basan en una tasa de crecimiento anual del 2%

para cada ano del IIJA/BIL, seguida de una tasa de crecimiento del 1%
El plan Avanzando Juntos 2050 debe incluir una lista financieramente después de 2026. Segun las previsiones del GDOT, se espera que la
equilibrada de proyectos, garantizando que los costos no superen la region de Savannah reciba un promedio anual de mas de 55 millones
financiacion prevista para el periodo de planificacién. Un andlisis de dolares. Estas previsiones incluyen fondos de contrapartida, que
financiero exhaustivo es crucial para desarrollar el Plan. Los costos del consisten en la parte federal (80%) de los ingresos previstos por
proyecto deben estimarse y ajustarse a la inflacion para reflejar el afio de carreteras para el Area de Planificacién Metropolitana CORE MPO,
gasto (YOE) previsto o el afio en que se espera que comience el junto con los fondos de contrapartida previstos (20%) proporcionados
proyecto. por el Estado de Georgia o los patrocinadores locales del proyecto. Los

ingresos del Plan de Transporte Metropolitano (PTM) 2050,
Ademas, los ingresos previstos de todas las fuentes (federales, estatales y ~expresados en délares del Ano de Gasto, se asignaran en bandas de
locales) también deben ajustarse a la inflacién. Una vez hecho esto, los costos a corto, mediano y largo plazo para cubrir los proyectos
costos del proyecto deben compararse con la financiacion prevista para incluidos en cada categoria.

confirmar que todos los proyectos sean financieramente viables. La lista ‘ 9 o | ‘

final de proyectos financieramente equilibrados conformara el Plan .

Avanzando Juntos 2050. . ‘ Banda de Costos Uno:
2025 - 2032 (8 atios)

La Oficina de Gestion Financiera (OFM) del Departamento de | 1 N

Transporte de Georgia (GDOT) ha proporcionado prondsticos de L} 9

ingresos por carreteras para los afios 2025 a 2050. Estos pronésticos se .

basan en datos del censo de poblacién, la autoridad de obligacion del ’ 9

estado y las distribuciones entre las Organizaciones de Planificacion L J > | L g

Metropolitana (MPO). Los ingresos proyectados se dividen en dos
categorias: fondos para proyectos y fondos para mantenimiento. Los
montos asignados a proyectos se determinan con base en la poblacién
de la MPO segtn el censo de 2020, mientras que el presupuesto de
mantenimiento se calcula utilizando el porcentaje de millas de carriles

de la ruta estatal de la MPO. ‘ ‘ u . ‘

Estas p1‘royecciones de ingresos serviran de base para el desarrollolﬁnal & | Banda de Costos Tres:
de los ingresos por carreteras del Plan de Transporte Metropolitano

(MTP) de 2050. El personal de CORE MPO ha realizado ajustes a las = 3 i 2042 - 2050 ( 9 aiios )
proyecciones de ingresos por carreteras, considerando las aportaciones ) 9§

del Comité Técnico Coordinador y con la aprobacién de la Junta ’ ’

Directiva de CORE MPO. rs - ®
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Mapa de Proyectos del Plan Financiero 2050

(6

BLOOMINGDALE

[] Proyectos adoptados por CORE MPO MPA en 2024
@ Proyectos MTP 2050 (ampliacidn de carreteras y nuevas carreteras)

. Proyectos MTP 2050 (puentes, intersecciones, pasos elevados)
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Savannah Area GIS, Esri, TomTom, Garmin, SafeGraph, GeoTechfiologies, Inc, METI/

NASA, USGS, EPA, NPS, USDA, USFWS, Savannah Area GIS,

ri, TomTom, Garmin,

SafeGraph, METI/NASA, USGS, EPA, NPS, USDA, USFWS

Proyectos de Oleoductos

1. 5R 404 Spur/US 17 en Back River

2. SR 404 Spur/US 17 Carretera "farm-to-market” desde Northeast Savannah Harbor
Pkwy hasta Back River

3. 1-95 desde |a frontera de Florida hasta la frontera de Carolina del Sur = Expansion
del sistema ITS*

4, 5R 26/US 80 en Bull River

5. SR 26/US 80 en Lazaretto Creek

6. I-16 en SR 17 (Little Neck Road)

7. Stillwell Rd en Ebenezer Creek

8. CR 307/Long Bridge Rd en Ebenezer Creek 4 millas al este de Springfield

9. 1-95 en el rio Savannah, frontera con Carolina del Sur

10. 1-516 en C5/1503/DeRenne Avenue (Alternativa DeRenne Blvd.)

11. SR 21 desde CS 346/Mildred Street hasta SR 204 (Mejoras en West DeRenne
Avenue)

12. Mejorar East DeRenne Avenue desde SR 204 hasta Harry S Truman Parkway

13. Ramal de la SR 404/US 17 en el cruce del rio Savannah

14.1-95 en Airways Avenue

15. Cancelar la rampa de salidaen lal-16

16. VEAP - Proyecto de Electrificacion del Sistema Portuario de EE. UU. de Voltera®
17. Proyecto de combustibles renovables del puerto de Savannah®

18. 1-16 desde W Gwinnett St hasta Chatham Pkwy — Estacién de carga NEVI*

33. Mejoras en Chevis Road

34, Mejoras en la avenida Garrard

35. Sendero multiusos de Green |sland Road, cerca de Diamond Causeway

Proyectos a largo plazo

19. Extensidn de la SR 21

20. Extension SR 21

21. Ampliar la SR 204 de 2 a 4 carriles

22, Extension de la US 80

23. Ampliar la |-516/Lynes Parkway desde la |-16 hasta Veterans Pkwy

24, Reconstruccion del intercambio de la 1-516/Lynes Parkway e 1-16

25, Ampliar la |-516/Lynes Parkway desde Veterans Pkwy hasta Mildred St.
26. Separar el cruce de carretera y ferrocarril y mejorar la eficiencia operativa de la SR
307

27. Reconstruccidn del intercambio en la 1-95

28. Separacion del trafico de la SR 307

29, Extension 116

30. Separacion del tréafico de la calle President

31. Ampliacion de Belfast Keller Road

iy

*Proyectos no incluidos en el mapa
225 45 9 millas
1 1 I |
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Proyectos de carreteras

Tras la elaboracion de los ingresos previstos por carreteras durante el periodo de
planificacion, el siguiente paso es identificar los proyectos que deben incluirse en
la seccion de carreteras del Plan de Transporte Metropolitano 2050 (MTP) con
limitaciones financieras. Este proceso considera diversos factores, como el estado
de desarrollo y el cronograma de implementacion de los proyectos, la continuidad
del MTP, la clasificacion de prioridades de los proyectos, las limitaciones fiscales,
los compromisos de los patrocinadores locales y el andlisis de la equidad
geografica.

Los costos de los proyectos prioritarios seleccionados se ajustaran a la inflacion.
Posteriormente, se compararan los gastos con los ingresos previstos para cada
categoria de costo. El personal de la Organizacion de Planificacion Metropolitana
(MPO) colabor6  estrechamente con el Comité Técnico Coordinador para
desarrollar el Plan de Transporte Metropolitano 2050 con limitaciones fiscales,
centrandose en proyectos de carreteras. Para garantizar que los ingresos previstos
se ajusten a los costos de los proyectos en este plan financieramente viable, es
posible que sea necesario posponer algunos proyectos o fases de proyectos y
trasladarlos al Plan de Vision.

Proyectos del plan de vision

Durante el desarrollo del Plan de Transporte Metropolitano (MTP) 2050, se
identificaron numerosos proyectos que no pudieron financiarse debido a las
limitaciones financieras actuales, tanto a nivel regional como local. Los proyectos
identificados, pero no incluidos en el plan, se han afiadido a la lista de proyectos
del Plan de Vision o a la lista de proyectos sin financiacién. Las futuras
actualizaciones del plan haran referencia al Plan de Visién para posibles
proyectos,  incorporandolos cuando  haya financiaciéon  disponible.

Estas mejoras son cruciales y se implementaran si se consigue financiacion
adicional. Sirven de base para la seleccién e implementacion de proyectos, no solo
para el proceso de convocatoria de proyectos de CORE MPO, sino también para
las agencias locales que buscan apoyo para las solicitudes de subvenciones
nacionales, estatales y regionales.
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Mejoras en intersecciones: Sefializacion, resincronizacion
de semdforos, mejoras operativas, modificaciones de
geometria, realineamientos, rotondas, carriles de giro y
otras mejoras especificas en intersecciones.

Mejoras operativas (Mejoras arteriales, Seguridad):
Medianas de corredores, carriles de giro, modificaciones
del ancho de carril, adiciones de arcenes, adiciones de
bordillos y cunetas, cambios en la gestion de accesos y
consolidacion de entradas, sincronizacion de semdforos a
nivel de corredor y otras mejoras viales a nivel de corredor
que no aumenten directamente la capacidad.

Mejoras de la capacidad vial: Ensanches de vias, mejoras
de velocidad de diserio y clase funcional, y otros proyectos
destinados a aumentar la capacidad.

Proyectos de nuevas vias y/o extensiones: Nuevas
construcciones y alineaciones de vias.



Plan Financiero de Transito

El Plan Avanzando Juntos 2050 se centra exclusivamente en proyectos
de capital para el transporte publico. No incluye fondos operativos
para el transporte publico en las proyecciones de ingresos. Chatham
Area Transit (CAT) es el proveedor de transporte publico dentro de
CORE MPO vy sus servicios se limitan al condado de Chatham. En
contraste, los condados de Bryan y Effingham utilizan los autobuses
regionales de la Comision Regional Costera para sus servicios de
transporte.

Para sus proyectos de capital, CAT basé sus estimaciones de costos en
informacion del Plan Maestro de Transito, el Plan de Desarrollo de
Transito, el Plan de Gestion de Activos de Transito, el Programa de
Mejora del Transporte y las cotizaciones de la Solicitud de Propuestas
(RFP). CAT aplicéd factores de ajuste por inflacién apropiados para
cada categoria de costo, similares a los utilizados para proyectos de
carreteras, para finalizar las estimaciones de costos.

Proyectos de transito

« Mantenimiento preventivo

« Sistemas de transporte publico integrados (ITS)
 Mejoras y rehabilitacion de instalaciones

« Reemplazo/compra de vehiculos

« Rehabilitacion, compra y construccion de
transbordadores

o Instalacion de mantenimiento de paratransito
o Programa de mejora de paradas de autobus

o Autobuses de cero emisiones

o Infraestructura y carga en estaciones

o Infraestructura para vehiculos eléctricos

« Capital para furgonetas compartidas y
aparcamientos disuasorios

« Servicios para pasajeros

 Mejora de la caja de tarifas y el sistema de pago
« Construccion de instalaciones y muelles para
transbordadores

Los costos de los proyectos de transporte prioritarios
seleccionados se ajustaron a la inflacién y se compararon con los
ingresos previstos por transporte en cada banda de costos. La
Organizacion de Planificacion Metropolitana (MPO) colaboré

con CAT para desarrollar un borrador del Plan de Transporte
Metropolitano (MTP) 2050, con restricciones fiscales, para
proyectos de mejora de capital en el transporte.

La coordinacién con la Oficina Intermodal del Departamento de
Transporte de Georgia (GDOT) y la Comisiéon Regional Costera
revel6 que no habrd ingresos adicionales por transporte
disponibles para los condados de Bryan y Effingham.

CHATHAM AREA TRANSIT
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Declaraciones de politica

Las declaraciones de politicas estan disefiadas para alinear los proyectos con los gastos en diferentes categorias de ingresos, asi como con los costos

reservados y de mantenimiento.

Politica de mantenimiento

El Departamento de Transporte de Georgia (GDOT) es responsable
del mantenimiento de las carreteras estatales de Georgia. En la region
de Savannah, los gobiernos locales supervisan el mantenimiento de
ciertas carreteras clasificadas como colectoras y de categoria superior.
Los proyectos de mantenimiento en esta drea, cuya financiaciéon ha
sido aprobada por la Junta Estatal de Transporte o por los gobiernos
locales, se ajustan al Plan de Transporte Metropolitano 2050 de CORE
MPO.

Nuestros proyectos

Mejoras operativas reservadas

Cualquier proyecto de mejora operativa (como sefiales de trafico,
carriles de giro o mejoras en intersecciones) en la regién de Savannah
que busque fondos para carreteras de CORE MPO se considera
coherente con el Plan de Transporte Metropolitano 2050 de la MPO si
cumple con los siguientes criterios:

1. El proyecto es coherente con los planes de la MPO (Plan Vision 2050,
Plan Regional de Transporte de Carga de CORE MPO, Proceso de
Gestion de la Congestion, etc.) o con los programas locales de mejora de
capital.

2. El proyecto realiza mejoras en las vias clasificadas funcionalmente
(colectoras y superiores).

3. El proyecto cuenta con un patrocinador dedicado con un compromiso
de financiacion local equivalente.




Declaraciones de politica

Las declaraciones de politicas estan disefiadas para alinear los proyectos con los gastos en diferentes categorias de ingresos, asi como con los costos

reservados y de mantenimiento.

Mejoras en el transporte reservadas

Cualquier proyecto de mejora del transito que aspire a obtener fondos

para carreteras de la MPO CORE en la regién de Savannah se considera

coherente con el Plan de Transporte Metropolitano 2050 de la MPO,
siempre que:

1. El proyecto cuenta con un patrocinador local elegible con un
compromiso de fondos de contrapartida.

2. El proyecto se alinea con las necesidades de transporte identificadas
en el Plan de Mejora del Transporte (MTP) 2050, el Plan Maestro
de Transporte (CAT) o el Plan de Desarrollo del Transporte.

3. LaJunta dela MPO de CORE aprueba la inclusion del proyecto en
el Programa de Mejora del Transporte.
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Cualquier proyecto de ciclovias, aceras o senderos que busque

financiacién para carreteras de CORE MPO se considera coherente

con el Plan de Transporte Metropolitano 2050 de la MPO, siempre que

cumpla con los siguientes criterios:

1. El proyecto se alinea con el Plan de Transporte No Motorizado de
CORE MPO.

2. El proyecto cuenta con un patrocinador local comprometido y ha
conseguido financiacién local equivalente.
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Avanzando Juntos 2050 es un plan integral de transporte disefiado
para impulsar el desarrollo socioeconémico de la regién de Savannah.
Este plan busca brindar servicios de transporte eficientes a todos los
residentes mediante un enfoque multimodal que incluye el desarrollo
de carreteras, servicios de transporte publico, mejoras para ciclistas y
peatones, y otras inversiones relacionadas con el transporte. Se realizo
un analisis de Justicia Ambiental (JA) para todos estos modos de
transporte.

Los proyectos viales descritos en la seccion de restricciones financieras
del plan Avanzando Juntos 2050 se evaluaron para determinar su
posible impacto en la seguridad vial, asi como en los recursos naturales
e historicos. El plan también incluye estrategias de mitigaciéon para
reducir la contaminacién acustica, promover la biodiversidad y los
habitats de la vida silvestre, mejorar la infraestructura de aguas
pluviales e interactuar con las comunidades afectadas por problemas
de justicia ambiental.

CORE MPO realizd un analisis del Sistema de Informacion Geografica
(GIS) para evaluar los posibles impactos de los proyectos de transporte
en los recursos histdricos, culturales y naturales, asi como las
consideraciones de justicia ambiental. Este andlisis resulté en la
identificaciéon de proyectos del Plan de Transporte Metropolitano
(MTP) 2050, complementado con datos sobre recursos naturales e
histéricos, asi como areas de Justicia Ambiental (JA), para evaluar los
posibles impactos.

Todo proyecto del MTP 2050 que pueda tener impactos ambientales
negativos requerird un andlisis mds detallado durante el proceso de
desarrollo para cumplir con la Ley Nacional de Politica Ambiental. A
medida que avancen los proyectos, cada uno se examinard con mayor
detenimiento, lo que permitira determinar los impactos ambientales
negativos especificos y desarrollar estrategias para mitigarlos.
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Se evaluaron los posibles impactos en los humedales si un
proyecto se ubicaba a menos de 30 metros de una zona de
humedal designada por el Inventario Nacional de
Humedales.

[

Las zonas de alto riesgo de accidentes se identificaron
utilizando datos del Plan de Gestion de la Congestion de

I 2024, que abarcé el periodo de 2021 a 2022. Los proyectos que
atravesaron zonas con 150 o mds congestiones se clasificaron

1 como zonas de alta congestion.

Se evaluaron los posibles impactos en los recursos historicos
i y culturales si un proyecto se ubicaba a menos de 152 metros

de cualquier recurso historico o cultural incluido en la base de

datos SIG de Recursos Naturales, Arqueoldgicos e Histéricos
0 de Georgia.

El impacto en un drea de justicia ambiental de poblacion
| minoritaria o de bajos ingresos se evalué utilizando

informacion de la Actualizacion del Plan de Justicia
0 Ambiental de 2024.
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La reduccion del ruido se refiere a cualquier medida adoptada para
reducir el ruido no deseado proveniente de una fuente o para
disminuir el nivel de ruido en su punto de origen. Las estrategias de
reduccion del ruido incluyen:

» Prohibir que ciertos tipos de vehiculos, generalmente camiones,
circulen por calles y carreteras especificas.

» Permitir que ciertos tipos de vehiculos, generalmente camiones,
accedan a ciertas calles y carreteras solo durante las horas
designadas para mayor ruido, como el dia.

 Sincronizar los semaforos para promover la fluidez del trafico y
reducir la necesidad de aceleraciones y desaceleraciones frecuentes.

* Reducir los limites de velocidad.

» Separar los vehiculos mas ruidosos de los mas silenciosos y
ubicarlos mas lejos de las zonas residenciales.

La escorrentia de aguas pluviales se produce cuando la precipitacion fluye
sobre el suelo en lugar de ser absorbida por él. Las superficies impermeables,
como el asfalto y el hormigén, impiden esta absorcién natural, lo que resulta
en un exceso de escorrentia. A medida que fluyen las aguas pluviales, pueden
arrastrar residuos, productos quimicos y otros contaminantes, que pueden
entrar en los sistemas de alcantarillado pluvial o fluir directamente a lagos,
arroyos, rios o humedales. Esta escorrentia puede contaminar los cuerpos de
agua, contribuyendo a las inundaciones y la contaminacién.
Para gestionar las aguas pluviales, utilizamos buenas practicas de gestion
estructural (BMP), que son instalaciones o dispositivos disefiados
especificamente para capturar y tratar la escorrentia de aguas pluviales.
Ademas, las BMP no estructurales consisten en diversas medidas o
actividades que buscan reducir la generacion de contaminantes en carreteras
e instalaciones relacionadas sin necesidad de nuevas estructuras.

Ruidos comunes en exteriores e interiores
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El proceso NEPA (Ley de Politica Ambiental Nacional)
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La biodiversidad ecologica y la conservacion de la vida silvestre deben
ser elementos fundamentales de todos los proyectos de transporte.
Implementar buenas practicas de gestion que consideren el paisaje, asi
como la flora y fauna que lo habita, y que cumplan con las
regulaciones locales, estatales y federales, promoverd précticas
sostenibles que beneficien a las comunidades circundantes.

Los profesionales pueden consultar el Plan de Accién para la Vida
Silvestre del Estado de Georgia para obtener una lista completa de
animales y plantas prioritarios en la llanura costera sur, junto con los
objetivos y estrategias de conservacion priorizados. Al incorporar
plantas nativas, hébitats de polinizadores y cruces de fauna silvestre
en la planificacion y el disefio de proyectos, podemos mitigar los
costos a largo plazo relacionados con las colisiones entre animales
silvestres y vehiculos, los accidentes causados por conductores que
evitan la fauna silvestre, la fragmentacion del habitat, el aislamiento
genético de las poblaciones de fauna silvestre y la disminucién de las
mismas.

Las revisiones de recursos historicos y culturales realizadas durante la fase de
desarrollo del proyecto buscan cumplir con la Ley Nacional de Politica
Ambiental (NEPA), la Ley Nacional de Preservacion Histérica (NHPA) y los
codigos y reglamentos pertinentes de Georgia. Estas leyes exigen que se
consideren los recursos culturales e histéricos durante el desarrollo de
proyectos de transporte.

Un aspecto clave de esta consideracion es la consulta con diversas entidades,
como la Administracion Federal de Carreteras (FHWA), el Consejo Asesor
sobre Preservacion Histérica (ACHP), la Oficina Estatal de Preservacién
Histérica (SHPO), grupos locales de preservacion histérica, funcionarios
publicos y el ptblico en general.
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La Justicia Ambiental (JA) es un requisito federal para las
agencias a nivel federal, estatal y local, con base en el Titulo
VI de la Leyde Derechos Civiles de 1964, la Orden Ejecutiva
12898 de 1994 y la Ley Nacional de Politica Ambiental
(NEPA). CORE MPO ha identificado la ubicacion de
grupos poblacionales tradicionalmente desatendidos, conocidos
como comunidades de justicia ambiental, para garantizar
que los proyectos de transporte planificados no tengan
impactos desproporcionados o adversos en estas areas.

Para comprender mejor estas comunidades y correlacionarlas
con las mejoras planificadas, mapeamos la ubicacién de Ilas
comunidades de justicia ambiental, asi como de las poblaciones

de bajos ingresos y minoritarias, junto con los proyectos
con  limitaciones  financieras descritos en el Plan
Metropolitano de Transporte (MTP). Los proyectos ubicados

en o cerca de estas dreas incluyen instalaciones multimodales
mejoradas 'y mejoras disefadas para enriquecer el caracter
de las comunidades circundantes.
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Las inversiones en el proyecto del sistema de
N carreteras y los costos de desplazamiento relacionados
Ison practicamente comparables tanto en las zonas del
Justicia Ambiental (JA) como en las que no lo son,
| aunque una mayor parte de la inversién se destina ||
a estas zonas. 0

IEl sistema de transporte piublico presta serviciosl
eficazmente a los grupos de justicia ambiental en el
| condado de Chatham; sin embargo, los servicios en ]
los condados de Bryan y Effingham son limitados.

IEn el niucleo urbano de Savannah,

bicicletas y peatones estin mds desarrolladas. CORE
| MPO trabaja actualmente en la expansién de estas |
redes a los condados de Bryan y Effingham.

las redes paral
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Inversiones totales en el darea de EJ:
$1,249,256,251.39 (86.50%)

24 proyectos financieramente
planificados (68%) estdn ubicados en
dreas de EJ

CORE MPO invierte directamente en proyectos de transporte en
comunidades de Justicia Ambiental (JA). La inversion total asciende a
$1,249,256,251.39, lo que representa el 86.5% del total, mientras que
$166,846,927.00 (11.5%) se asignan a zonas no JA, y $28,185,000.00
(1.95%) tienen una ubicacién indeterminada. Si bien estos proyectos
beneficiardn a todos los usuarios de las vias publicas en la region de la
MPO, aproximadamente el 20% de la poblacién (82,396 personas) se
vera directamente afectada por las inversiones en sus areas especificas,
ya que los proyectos se ubican geograficamente dentro de sus distritos
censales.

Las MPO pueden abordar los efectos adversos de los proyectos en las
comunidades de Justicia Ambiental de diversas maneras:

» Utilizar capacidades analiticas avanzadas.

 Identificar los impactos tempranos en las poblaciones de bajos
ingresos y minoritarias para garantizar una distribucion justa de las
cargas y los beneficios asociados con las inversiones en transporte.

» Establecer un proceso de participacion publica inclusivo y activo
que elimine las barreras para las poblaciones minoritarias y de bajos
ingresos en el proceso de toma de decisiones.



OREX

COASTAL REGION MPO

Organizacion de Planificacién Metropolitana de la Regién Costera

Condado de Chatham - Comision de Planificacién Metropolitana de Savannah
Apartado postal 8246, 110 East State Street

Savannah, Georgia 31412-8246
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